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2. THEORETICAL BACKGROUND AND METHODOLOGY

Bude doplnené

2.1. On accessibility evaluation

The assessment of accessibilities are part of the Chapter 3.

In general, “all locations have a level of accessibility, but some are more accessible than others. Thus,
because of transportation, some locations are perceived as more valuable than others” (p. 11, Rodrigue,
Comtois, Slac 2006). Firstly, the misinterpretations need to be c . There is a difference between
access and accessibility. Accessibility is rather a relative conc varies according to location within
the transport network. There is also a difference between ti nce measured in time) and distance
(measured in km). The same length of road segment may t time distance in various cities,
depending on the actual or long-term conditions (Rodri Comtois, S

Figure. Relationships among mobility, proximity, connecti d accessibility

Ends Accessibility

Mobility Proximity Connectivity

sibility. Mobility and proximity are closely related
to each o ini : the closer the origin and destinations are the more probable
and vice versa (Levine et al. 2012).

e daily accessibility - ed activities in a given travel time

e potential - Accumulated-activities weighted by a function of travel cost

Several authors of Slovak and Czech geography were dealing with accessibilities measurements. The
accessibilities can be measured and depicted in several ways. Krizan & Gurnak (2008) mentioned
cartographic and graphic techniques. Based on their evaluations the most suitable cartographic technique
is isochrones. Mostly used is the method of cartogram (choropleth). Less common are cartodiagrams,
isolines and dot technique. The use of concrete technique depends on the type of accessibility, its scale
or hierarchical level of research and type of transport network.
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Figure. Network Analyst methods

Service Area - Concentric zones show how accessibility
varies with impedance. Once created, it is possible to
identify how much land or how many people is within
the neighbourhood or region.

Closes Y s to find 1 or more closest facility/s
fro le loca here referred to as “incidents”),
sest hospital to an accident, closest store to a

customer's location etc.

E chosen v
[ candidate Stores |-
Competitor Stores
® Demand Points
Existing Store

"

n Analysis helps find the best locations
set of demand locations. It uses the

igin-Destination (OD cost Matrix) enables to calculate
distances between multiple origins to multiple
destinations. The lines are depicted straight due to
performance reasons; however they always have the
attribute of the network cost (distance calculated using the
network model), not straight-line distance.

Source of the figures: Paszto, Jurgens, Tominc, Burian, (Eds.). (2020)
Different modes of accessibility were evaluated in TRACC ESPON Project (ESPON 2013):
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= Multimodal accessibility
= |ntermodal accessibility

= Regional accessibility

Multimodal network datasets

Table. Different maximal speed limits in the Czech Republic, Slovakia, Austria and Hungary in km/h

Cz SK AT HU
car van bus| car |vanbus|car|van |bus car |van|bus
Motorways (D) 130 80 130| 130 90 | 100|130| 80 |100| 130 80 | 80
Expressways (R) 110 80 110| 130 90 |,90 [130| 80 |100| 110 80 | 80

Motorways and Expressways in built-up

areas (D+R) 80 80 80 90 90 |90 |,130| 80 | 100 |130/110| 80 | 80

Non-urban roads 90 80 90 90 90 | 90 | 100 |70 | 80 90 70 | 70

Urban roads (in built-up areas) 50 50 50 50 50 | 50 | 50 [“50% 50 50 50 | 50
Source: European Commission (2020) https://ec.europa.eu/transport

Table. Different speed limits used for assessing accessibility in various projects in km/h

TRACC
Tvoe Aurex (2015b) & | Aurex IPP ESPON Cgﬁ?:‘ﬁt_
yp Aurex (2017a) | (2015a)y (2018) | PROJECT stud
(2013) Y
Motorways (D) 130* 110 90 115 90
Expressways (R) 110* 100 90 105 90
Motorways and Expressways in, built-up areas 80 100 9 76 76
(D+R)
=
g First<class roads 90* 80 68 (58**) 67 68
E First-class roads in built-up areas 50* 80 68 (58**) 45 45
—c'g Second-class roads 90* 70 50 (40**) 48 50
~ | second-class'koads in built-up areas 50* 70 50 (40**) 35 35
Third-class roads 90* 55 48 (38**) 32 48
Third-class roads in built-up areas 50 50 45 (35**) 25 35
Local roads in built-up areas 50 50 45 (35**) 25 35
(Car on a) Ferry 10 10 10 N/A 10

Note: * - maximum speed limit iN8Tovakia (as of 2017); Note2: ** - lower speeds were assigned to problematic
road segments with inadequate condition of road-width

In TRACC ESPON project (ESPON 2013) also bus (35 km/h) as well as railway network was used for assessing
the accessibility rates:

= Main line - double track 77 / 52 km/h (electrified/non-electrified)
= Main line - single track 57 / 52 km/h (electrified/non-electrified)

= Secondary line - single track 37 / 32 km/h (electrified/non-electrified)
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The accessibility rates of most important freight transport facilities were calculated:

road transport - the motorway/expressway represented by the accessibility rate of particular
municipality to the closest entry point to

railway transport - represented by the accessibility rate of particular municipality to the closest
entry point to the main railway line

water transport - represented by the accessibility rate of particular municipality to the closest TEN-
T port

air transport - represented by the accessibility rate o
international TEN-T airport

cular municipality to the closest

intermodal transport - represented by the accessibi
intermodal terminal

rticular municipality to the closest
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2.2. Vyhodnotenie potencialnych dopadov realizovaného dopravného
prieskumu kamioénovej dopravy

Doplni KORDIS

2.3. Analyza a modelovanie vykonov nakladnej dopravy

Metodika vypoctu prognézy nakladnej dopravy
V stucasnom obdobi je velmi zlozité pristupovat exaktne k vypoctu buducej dopravy ktoréhokolvek druhu.

Pre potreby tejto prace boli spracované samostatné progndzy zeleznicnej' a cestnej dopravy, ktoré nasledne
boli pouzité pri navrhu potrebnych opatreni pre zabezpecenie plynulych nakladnych tokov cez izemie tejto
Casti Slovenska vo vyhladovych rokoch 2030, 2050 a aj vo velmi vzdialenom vyhlade 2070.

Spracovanie dopravnej prognozy je v tomto obdobi mimeriadne obtazné z dvoch hlavnych dévodov:

e Rychlo sazvySujuci obecny déraz na pouzivanie ekologickychy, technolégii, ktoré maju
minimalizovany dopad na stav zivotného prostredia. EU ma vytyceny ciet mat’ do roku 2050 dopravné
systémy s 0% uhlikovou stopou. Tento jednoducho definovany ciet bude mathza nasledok podstatnu
zmenu delbu dopravnej prace z automobilovej y(kamiénovej) dopravy V. prespech Zzeleznicnej
nakladnej dopravy. Obdobny proeces musi nasledovat'<v sektore osobnej dopravy z vyuzivanosti
individualnej automobilovej dopravy wprospech vietkych druhov hromadnej dopravy. V sicasnosti
nie su k dispozicii hlbsie analyzy, ‘ake sa bude dosahovat'tento stanoveny ciel' s 0% carbon.

e S(casna pandemicka situacia s COVID -19, ktora ma za dosledokitotalny prepad v cestovnom ruchu
(vnutornom aj zahrani€nem), ale aj vo vSetkych druhoeh hromadnej, dopravy osob je citelny presun
do opéatovného vyuzivania IAD,s nasledkom zmeny trendu vowvyvoji'delby dopravnej prace v osobnej
doprave v neptospech hromadnych doprav, ¢e'ma vazny depad na ohrozenie Zivotného prostredia
(ciel - 0% carbon jeohrozeny).

Z uvedenych skutocnosti, ako'aj nedostatkinidajov o padrobnejsom smerovani nakladnej doprave su, najméa
vyhladové ciele, stanovevané odbornym odhadomypri zohladneni doterajsich dostupnych vyvojovych radov.

Zakladnymi Gdajmi pre vypocet budtcich dopravnych vykonov boli poskytnuté Udaje z tychto rozhodujucich
zdrojov:
e z databazy narodného prepravcu nakladov na zeleznici CARGO - ZSSK,
e zo studie realizovatelnosti Bratislavského Zelezni¢ného uzla (2019),
e Udaje o priepustnosti z dostupnych internetovych zdrojov ZSR a SSC,
ez pravidelnych prieskumov /celostatneho scitania dopravy vykonavanych Slovenskou spravou ciest
v rokoch 2005, 2010,a 2015.

Zelezniéna nakladna doprava

Statny dopravca ZSSK - CARGO poskytol Gdaje o prepravnych vykonoch za uplynulé obdobie od roku 2010.
Okrem $tatnej spolocnosti ZSSK - CARGO operuji na zelezni€nych tratiach aj ini operatori, ktori si
oznacovani ako treti dopravcovia. V analyze boli zohladnené aj tieto Udaje, Co znamenalo, Ze na
rozhodujlcich tratiach v zapadnej casti Slovenska boli posudzované materialové toky na vsetkych
relevantnych tratiach JZ Slovenska.

Vysledkom analyzy skutkového stavu bolo zistenie stavu priepustnosti Zeleznicnych trati, bez
podrobnejsieho skimania priepustnosti jednotlivych stanic. Informécie boli zistené z dokumentéacii BZU
a RPUM a informécie zo ZSK.
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Postup spracovania prognozy zeleznic¢nej nakladnej dopravy bol nasledovny:

vyber relevantnych Zeleznicnych trati,

z Udajov CARGO zistenie zataZenosti tychto trati v uplynulych rokoch v hodnotach ako st pocet
vlakov, pocet vagonov, velkost nakladov v mil. ton., pricom boli hodnoty prepocitavané na mnozstva
za rok a za den,

priepustnost’ jednotlivych trati ( bez posudzovania priepustnosti jednotlivych stanic) bola ziskana
z internetovych zdrojov ZSR,

vypocet vyuzivanosti jednotlivych tratovych Usekov bol prepocitany na zaklade vyssie uvedenych
Udajov pre vychodzi rok 2020.

prognostické Udaje pre vyhladovy navrhovy rok 2050¢a 2070 boli pocitané metddou rastovych
koeficientov pomocou Statistickych metdd s vyberomdrendovejkrivky, ktord ma najlepSiu korelaciu,

rok 2025 2030 2040 2050 2060 2070
koef.rastu

Zelezn.nakl.dopravy |1.17 1.26 1.32 1.36 1.40 1.47
priemer komodit

rozhodujucim krokom, bo vypocet sthrnného dopravného zatazenia jednotlivych tratovych Usekov
osobnou a nakladnou dopravou. Pre ‘tento ucel boli,prepocitavané nakladové prepravné mnozstva
na pocty vlakov. K nakladnym vlakom ‘boli v navrhowych rokach, priddvané navrhované pocty
osobnych vlakoy/(Regionalny plan udrzatelnej mobility BSK -1SGS 2019)

v navrhovych rokoch, boli posudzované jednatlive tratové Useky z hladiska ich priepustnosti, pricom
sa podla jednotlivychyvariantoch riesenia predpokladali Upravy, modernizacia, ktoré budd mat
pozitivaysvplyv na postupnézvysovanie,priepustnosti tratovych usekov

bol zohladneny. predpoklad vyssieho tonmazneho ‘vykonu jednotlivych nakladnych vlakov, najma
v dialkovej doprave z dneSnych priemernych 300 - 400 t/vlak na 900 - 1100 t/vlak

vo Vyvoeji dopravnych ‘technologii sayocakava technicky vyvoj, najma v zabezpecovani rychlosti
a bezpechosti prepravy

pre navrhové, obdobia (2030, 2050 a 2070) pre jednotliva tratové Useky, bol cestou vypoctu
trendového narastu mnozstva nakladov, vypocitany pocet potrebnych vlakov za den a néasledne
porovnany s oc¢akavanou tratovou priepustnostou v prislusnom Gseku a roku

v porovnani pozadovanej priepustnosti (vyplyvajlice z ocakavaného mnoZzstva nakladnej a osobnej
dopravy) a ocCakavanej priepustnosti jednotlivych tratovych Gsekov boli lokalizované potrebné
opatrenia na zvySovanie ich priepustnosti, ¢o bolo znazornené v prislusnych grafoch

vypoCty priepustnosti jednotlivych tratovych uUsekov boli uskutoCnené pre 3 mozné varianty
(scenare) riesenia:
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variant O

o nebude Ziadna nova investicna vystavba v budiicom obdobi, okrem nutnej prevadzkovej
Udrzby pre zabezpecenie bezpecnej a plynulej dopravy ako v su¢asnych podmienkach,

0 SU zahrnuté tie investi¢né akcie, ktoré s uz vo vystavbe, pripadne ich realizacia je uz
odsuhlasena

variant 1 (variant tangencialny)

0 Bude investi¢ne posilnena obchvatova, tangencidlna zeleznicna trat cez Senicu, ktora
obchadza Bratislavsky zeleznicny uzol

o Zelezni¢né trate v okoli BZU bude vyuzivané predn sobnou Zelezni¢nou dopravou
variant 1+
o Sirokorozchodna trat Kosice - Nové Zamky rndorf (AT) - Wien (AT)
0 Ostatné Zeleznicné trate v prevadzke
variant 2 (Radialno-tangencialny)

o investicne posilnené radialne ve do Bratislavského

zelezni¢ného uzla
o realizacia zelezni¢ného

e Na zaklade vypocitanej priepustnac ivy upekov v kazdej posudzovanej variante
a etape rie$enia boli lokalizované | € investicne posiliovat’ Zelezni¢n(
infraStruktdru.

e Podla tychto in i vystavby tak, aby boli dosiahnuté
pozadované k Z doprave pre zabezpecenie prepravy
ocakavanych mno

Cestna doprava

stnd nakladnd dopravu predpoklada pouzivanie
v rieSenej oblasti v prevadzke, pripadne ktoré su

Postup spracovania prog ej nakladnej dopravy bol nasledovny:

e Vyber relevantnych cestnych komunikaciti,

e Zdatabazy cestnych celostatnych dopravnych prieskumov boli analyzované Udaje o zatazeni
jednotlivych cestnych Gsekoch.

e V datovych suboroch boli analyzované podiely ndkladnej dopravy a osobitne podiel kamidnov.

e Podiel tranzitnej kamiénovej cestnej dopravy bol zisteny analytickym postdenim kamibnovej
dopravy na vstupnych profiloch do rieSeného Uzemia.
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e Predpokladany budlci vyvoj cestnej dopravy do obdobia roku 2040 bol vypocitany pomocou
rastovych koeficientov vyplyvajlcich z porovnania rady celostatnych scitani dopravy od roku 2005
po 2015.

e prognostické Udaje pre vyhladovy navrhovy rok 2050 a 2070 boli pocitané metddou rastovych
koeficientov pomocou Statistickych metdd s vyberom trendovej krivky, ktora méa najlepsiu korelaciu,

e predpoklada sa, ze vyvoj automobilovej dopravy bude kulminovat' okolo roku 2030,

e Opatrenia EU na znizovania uhlikovej stopy predpokladaju limitovanie cestnej dopravy, najma
tranzitnej kamionovej dopravy, ¢o znamena vyrazné limitovanie mozného podielu na dialkovej
preprave nakladov v stredoeuropskom priestore.

e Cestné komunikécie, ktoré su v prevadzke, vo vystavbeda v schvalenej priprave, budi kapacitne
postacovat’ aj pre dialkovd tranzitn( cestni dopravus Pripadné nedostatocné prepravné kapacity
budi riesené presunom na zelezni¢nd nakladni dopravu.

e Vriedeni tejto Glohy neboli definované potreby pre nové cestnéitrasy z titulu zabezpecovania
vyhladovej prepravy nakladov po cestach

Spolo¢na prognéza prepravnych vykonov

Ocakavana dopravna politika vplyvom opatreni EU bude ‘podporovat’ vo vyhlade najma Zelezni¢nu nakladnl
dopravu a z tohto dévodu bude moznéspredpokladat presun prepravy nakladov z cestnej na zeleznicnl
dopravu.

Oéakavana zmena delby dopravnej prace CND - ZND

podiel CND/ZND v %

roky 2010 2030 2050
cestnd doprava (t/d/obojsm) 74.6% 68.0% 46.6%
Zeleznica (t/d) 25.4% 32.0% 53.4%

Do rokus2050 vo variante 1;ktory predpoklada vklad investicii do rozvoja zZelezni¢nej infrastruktiry bude
presun vyraznejsi a bude sa‘menej dotykat Bratislavy a‘jej okolia.

Prognéza vykonav nakladnej dopravy

Pre potreby tejto studielboli osobitne Studované zatazové prudy nakladnej Zelezni¢nej dopravy v eurépskom
smere SZ - JV, ¢o je totezny smerss OEM koridorom.

Statny dopravca ZSSK - CARGO poskytol Gdaje o prepravnych vykonoch za uplynulé obdobie od roku 2010.
Okrem 3tatnej spolocnosti ZSSK - CARGO operuji na Zelezni¢nych tratiach aj ini operatori, ktori su
oznacovani ako treti dopravcovia.

Vysledkom analyzy skutkového stavu bolo zistenie stavu priepustnosti zeleznicnych trati, bez podrobnejsieho

skimania priepustnosti jednotlivych stanic. Informacie boli zistené z dokumentéacii Bratislavského
7elezni¢ného uzla (ZSR 2019) a Regionalneho planu udrzatelnej mobility (SGS 2019) a informécie zo ZSSK.

Prognodza Zelezni¢nej nakladnej dopravy do roku 2050

Od roku 1989, po zmene spolocenskych poriadkov v krajinach strednej a vychodnej Eurépy pocala zasadna
zmena delby dopravnej prace aj v nakladnej doprave v prospech nékladnej (kamiénovej) automobilovej
dopravy. Cestna nakladna doprava (CND) sa ukazala ako lepSie vyhovujlca poziadavkam ekonomiky, najma
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svojom okamZitou disponibilitou a schopnostou okamzitym prispésobenim sa poziadavkam na prepravu
najroznejsich druhov tovarov a do najréznejsich destinacii.

Schopnost CND sa rychlo prisposobit’ poziadavkam trhu, mala za dosledok mohutny presun dopravy nakladov
zo zeleznice na cestu. Sucasne prestala Zeleznica plnit dlhorocni a stabilnd funkciu dopravcu tovarov
(najma hromadnych), co spolu s velkou zotrvacnostou vo vyvoji zelezni¢nych trati a zariadeni, ma za
dosledok Upadok Zelezni¢nej nakladnej dopravy, aj ked’ si zeleznica trvalo udrzuje vyhody najma v cene
prepravy tovarov na velké vzdialenosti a pri preprave hromadnych substratov.

Na zéklade doterajSieho vyvoja v Zelezni¢nej nakladnej doprave a skladbe tovarov boli vypocitané
prognozne odborné odhady budiceho mozného vyvoja. Tento odhad bol pretransformovany do koeficientov
rastu, ktoré sa nasledne pouzili pre vypocty vyhladovych stavov buducichiobjemov nakladnej dopravy v roku
2030, 2050, resp. 2070.

Table. Prognéza vyvoja zelezni¢cnej nakladnej dopravy v smere SZ - J¥ v regione JZ Slovenska

smer Kuty - Starovo, 2010 2015 2020 (2019) 2030 2040 2050
obojsmerne vozfrok vifrok voz/rok vlfrok voz/rok vlfrok voz/rok vlfrok voz/rok vifrok vozfrok vl/rok
CARGO 17961 599 25925 864 78494 2616 2747 2410 2410
3.CARGO 19970 666 32624 1087 112946 3765 4367 4680 4920
Cargo spolu 37931 1264 58549 1952 191440 6381 7115 7090 7330
neloZené vlaky 702 1084 3545 4743 5064 5236
nakl.vlaky spolu vi/r 1967 3036 9927 11858 12154 12566
koef rastu r/2020 1 1.34 1.37 1.42
nakl.vl.spolu vl/d ‘ | ‘ ‘ | | | 42 | 43 45

Figure Vyvoj rastu jednotlivych druhov tovarov v Zelezni¢nej nakladnej doprave

Koeficienty rastu objemu ZND podla komodit

m bulk - hromadny tovar (uhlie, ruda...) " general mspecial ®mliquid mcontainer ®priemer.hodnota

2,5

1,5

0 I IIII I |I|I I II‘I

2025 2040 2060 2070

[EnY

0

w

V tomto grafe moZno sledovat podstatny narast prepravy kontajnerov a pokles poZziadaviek na prepravu
tekutych materialov.

Z uvedenych zavislosti bolo mozné zostavit' vSeobecny rastovy koeficient pre dlhodoby narast Zeleznicnej
nakladnej dopravy bez podrobnejsej Specifikacie druhu nakladov. V tomto vSeobecnom rastovom koeficiente
boli zohladnené rastové koeficienty jednotlivych druhov tovarov.
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Ocakavana krivka rastu Zelezni¢nej nakladnej dopravy

1,50
1,40
1,30

1,20

koeficienty rastu

1,10

1,00
2025 2030 2040 2050 2060 2070

roky

Rastovy koeficient pre dlhodoby odhad vieobecnéhadrastu’ zeleznicnej nakladnej dopravy do roku 2050,
2070, je zostaveny pre stav, Ze nebude cielene obmedzovana cestna nékladna deprava.

Zamer EU pre obmedzovanie tvorby sklenikovych plynov s cielom dosiahnutia 0% emisie CO? do roku 2050
bude mat velmi vazne dosledky na vyvoj cestnej nakladnejdopravys najma dialkovej tranzitnej kamiénovej
dopravy. Vo vysledku to bude znamenat’ pestupné zvysovanie poziadaviek na zeleznicn(tnakladnu prepravu,
najma dialkového charakteru. Do tejto skupinyszamerov, patri:aj projekt sirokorozchodnej Zeleznice v smere
V - Z, ktora vytvori alternativnu trasu pre nakladnéidopravu z krajimjuhovychodnej Azie, najma do strednej
Casti Eurdpy..

Posudzovanie stavu priepustnosti disponibilnych Zeleznicnyeh trati

Pri preverovani priepustnosti jednatlivych trati Studovahom regioneizapadného Slovenska, ktory je mozné
prekryt politicko-spravaym rozdelenim\do troch ‘velkych Uzemnych'celkov - Bratislavsky, Trnavsky a aj
¢iastocne Nitriansky samospravny kraj, boli definované slabé, malo priepustné miesta v zelezni¢nej sieti.
V tejto suvislosti je potrebné poznaménatidihodobé zanedbavanie rozvoja kolajovych dopravnych systémov
v dopravnejsustave tohto regionu (Zzeleznica a elektrickavasMHD). Pozornost bola a je sUstredena na rozvoj
dialnicnej siete.

Pri posudzovani priepustnosti jednotlivyeh, trati sa vychadzalo z priepustnosti trati, ktoré vydala ZSR pre
GVD 2020/21 (ZSR 2020) ako aj'grafikonu nakladnej vlakovej dopravy (ZSSK CARGO). Do Gvahy boli vzaté aj
grafikony osobnej. vlakovej dopravy, vsetkych druhov (Os, REX, R alC - https://www.zsr.sk/pre-
cestujucich/cestovny-poriadok-2020-2021). Vo vyhladovych rokoch 2050 a 2070 sa predpokladalo postupné
zlepsovanie prepravnejitechnologie, najma jej IT Casti, Co by malo mat dopad na zvySovanie priepustnosti
a bezpecnosti jednotlivychitratovych ale aj stanicnych Usekov zelezni¢nych trati.

Pri podrobnejsej analyze “smérovania jednotlivych tokov Zelezni¢nej nakladnej dopravy cez Uzemie
juhozapadného Slovenska bolozistené, Ze najsilnejSie tovarové toky vedu v hlavhom smere severozdpad -
juhovychod Eurépy v trase OEM koridoru, ¢o prestavuje v roku 2050 predpokladanu celkovi hmotnost
v tomto dominantnom smere cez 23 milionov ton/rok.

Celkové smerovania prepravy nakladov pri minimalnom rozvoji zelezni¢nych trati, je oznaceny ako 0.stav,
kde sa predpoklada realizacia iba tych rozvojovych projektov, ktoré si uz v sucasnej dobe v Stadiu
pripravnych a projektovych prac, pripadne sa zacali realizovat'.

Pri cielenom zlepSovani prevadzkovych parametrov Zelezniénych trati a zariadeni bude opravneny
predpoklad zvySenia hmotnosti prepravovanych tovarov az cez 26 miliénov ton/rok.
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1. Stav (variant) predpoklada posilnenie priepustnosti v pozadovanom smere SZ - JV najma skapacitnenim
tangencialnych trati 128(116) + 128(133) + 120(130) + 120(135), t. j. Kuty - Senica - Trnava - Galanta - Nové
Zamky - (Komarno) - Stdrovo, ktoré umoznia Zelezni¢nej nakladnej doprave obist’ pretazené trate vedice
cez Bratislavu (hl.st.) a sGCasne bude vytvorena vhodna alternativna Zeleznicna trasa v poZzadovanom smere
SZ - JV cez Gzemie juhozapadnej Casti Slovenska,

Prognéza vyvoja cestnej nakladnej dopravy

Zakladom pre vypocet ocakavanej CND v dlhodobom horizonte roku 2050 - 2070 boli skimané vyvojové rady
intenzit na zakladnych dialni¢nych smeroch veducich cez Uzemie JZ Slovenska. Faktorom, ktory bude mat
tiez dosledok na budtci vyvoj CND, su aj zdmery EU v oblasti tvorby udrzatelného Zivotného prostredia.
Pritom hlavny ciel je dosiahnutie 0 % uhlikovych emisii, Co prakticky znamenat' vyrazné obmedzovanie
cestnej dopravy v tej podobe, v akej je dnes prevadzkovana.

Uvedené predpoklady boli premietnuté do vyvojovych grafov.
pozri obrazok Rastové koeficienty pre tazku cestnd nakladn

j intenzity automobilovej dopravy -

Graf - Rastové koeficienty pre t'azku cestnu nakladnu dopra

Dialnice 1, 2 a 4 a R7-Upravena
progndza rastu cestnej dopravy do

r.2070
2
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y =-0,0519x2 + 0,5083x + 0,543
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"-_-..‘-ﬁ--.
y = -0,0406x2 + 0,4162x + 0,6245
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Tabulka - Prognéza CND objemu tranzitujucich nakladov (mil.t/rok/obojsmerne) - O.stav + 1.stav

gﬁgm mil. t/rok (12t/1TV) - 25% | rok 2030 rok 2050 rok 2070

cesta | Usek variant 0 variant 1 variant 0 |variant 1 |variant 0 |variant 1
D2 Kuty -Malacky 7,913 6,726 8,82 6,726 7,687 6,726
D2 Malacky - BA 12,328 7,397 13,74 7,397 11,975 7,397
D1 Senec - Trnava 13,079 13,079 14,577 14,577 12,705 12,705
D1 Trnava - Piestany 10,966 10,966 12,222 12,222 10,652 10,652
51 Senica - Jablonica 758 1,441 851 851 780 780

63 Bratislava - Dunajska Streda 3,553 3,553 3,987 3,553 3,653 3,553
2 Malacky - Katy 1,731 1,731 1,942 1,942 1,78 1,78
D4 (K/;)rp;agl' D2 - R7 - (). tunel |, 5,004 0 5,49 0 6,299
R7 Bratislava - Dunajska Streda 0 7,465 0 7,465 7,559 7,559
R1 Trnava - Nitra 6,577 6,577 7,330 7,331 6,389 6,389

Tabulka - Celkové smerovanie hmotnosti cez SR v mil.t./rok

0.stav, rok 2050

od / do
druh dopravy

Cz A H
ZND 11,404,800 8,791,200 10,216,800
CND 10,762,319 19,410,000 12,945,000
spolu Znd+end | 22,167,119 28,201,200 23,161,800

Tabulka - Celkové smerovanie hmotnastiicez SR v mil.t./rok

1.stav, rok 2050

od / do
druh dopravy

Ccz AT HU
ZND 11,700,000 11,102,400 13,816,800
CND 10,610,667 25,514,000 12,942,000
spolu znd+cnd | 22,310,667 36,616,400 26,758,800

Pri zhodnoteni teraz znamych okolnosti bude mozne predpokladat postupnl zmenu delby dopravnej prace
v tranzitnej nakladnej doprave cez lizemie JZ Slovenska v prospech Zeleznicnej nakladnej dopravy tak, ako
ukazuje nasledovna tabulka:
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Tabulka - Zmena delby dopravnej prace CND - ZND Objemy néakladnej dopravy v smere JV - SZ - JV

(ton/den/obojsmerne)
2010 2030 2050
podiel podiel podiel
hmotnost | NAD/NZD | hmotnost| NAD/NZDv | hmotnost | NAD/NZD
(t) v % (t) % (t) v %

cestna doprava
(ton/deri/obojsmerne) 106938 t 74.6% 122421 t 68.0% 98200t 46.6%
Zeleznica (ton/deri) 36485t 25.4% 57610t 32.0% 112530t| 53.4%
spolu 143423 t 100.0% [180031't 100.0% 210730t| 100.0%

Graf - Zmena delby dopravnej prace CND - ZND v #2030 a 2050, graf

Zmena delby dopravnej prace CND-ZND
80,0%
70,0%
60,0%
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40,0%
30,0%
20,0%
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0,0%
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V priestore zapadného Slovenska je eSte vyznamnd tranzitna trasa v smere S - J (byvala tzv. ,,Jantarova“
cesta“, ktora pre prepaja krajiny severnej a juznej Eurdpy. Jedna sa najma o tranzit cestnej nakladnej
dopravy Polsko - juzna Eurépa. CND vyuziva najma trasu dialnice D1 ( v smere AT, HU - Bratislava - Trnava_:
Zilina - PL) a rychlostnl cestu R (v smere D1 - Nitra - Stredné Slovensko).

Predpoklada sa, Zena tomto tranzitom smere vo vyhlade roku 2050 bude prepravenych do cca 21 mil.t.
tovaru v oboch hlavnych dopravnych médoch (ZND+CND). Toto mnoZzstvo je plne porovnatelné s doteraz
preferovanym tranzitnym smerom SZ - JV Eurdpy.

V pripade sprevadzkovania Sirokorozchodnej trate bude rozhodujlcim prepravnym smerom tranzitnej
nakladnej dopravy smer -V - Z .

je plne odovodneny sUcasnou
e moznej miere vyuzivanie kapacity
pre potreby regionalnej dopravy
zeleznicnych prepojeni, umozni
i Zelezni¢nl nakladn( dopravu

Zadmer posilnenia priepustnosti trate 116 Kuty - Senica -
neprejazdnostou Bratislavského Zelezni¢ného uzla a najma v m
jeho trati a zariadeni pre Gcely osobnej (najméa regional
v Bratislavskom samospravnom kraji. Podstatné posilnenie
vytvorenie dostatocnych rezerv v zeleznic¢nej prevadzk
v celoeurdpskej mierke.

Pre urcenie oCakavanej dopravnej zat'aze bolo potre vychadzat' s celkovych t objemov ZND a CND.
Spolocné hodnoty st uvedené v nasledujucich grafoc mostatne . . riant) tak, ako boli
vysSie popisovane.

Obrazok - Predpokladana hmotnost’ naklado D v roku 2050 av a 1.stav (investi¢ny)

s swereiu
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3. MODELOVANIE ROZVOJA TEN-T DOPRAVNYCH SIETI

Riesenym Gzemim tejto Stidie je ta Cast regionu CENTROPE, ktorou prechadza medzinarodny koridor TEN-
T OEM resp. RFC 7 OEM. Za najnizsiu jednotku vymedzenia boli stanovené regiény NUTS3. Preto v nom
figuruju vsetky Ceské a slovenské NUTS3 (Jihomoravsky; Bratislavsky, Trnavsky a Nitriansky kraj), avsak len
vybrané raklske a madarské regiony (Waldviertel, Wiener Umland/Nordteil, Wiener Umland/Siidteil
a Nordburgenind; Gy6r-Moson-Sopron). Takto vymedzeny regién bude d’alej oznacovany ako CE CENTROPE.

The main area of interest

|14 TEN-T OEM corridor
& single track

double or more track
Y RFC 7 OEM corridor
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| e
. C{ZAERCH. 1\

Teid.
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A
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) e
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Source: TENtec (2020)
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3.1. Dopravna siet’ v regiéone CE CENTROPE

V tejto casti studie je sledovany rozvoj systému zakladnych dopravnych komunikacii a terminalov
s taziskovym zameranim na rozvoj systému nakladnej Zeleznic¢nej dopravy, ktory by mal byt hlavnym
dopravnym subsystémom pre zabezpecenie funkcnosti koridoru, ¢im by mal zaroven odbremenit’ existujice
nadmerné zataZenie hlavnych tras cestného dopravného systému. Stidia ma, na zaklade zhodnotenie
existujuceho stavu, popisat rozvoj systému nakladnej zeleznic¢nej dopravy v nasledovnych casovych
horizontoch 2030, 2050 a 2070.

Prvy casovy horizont 2030 mé v zasade planovaci charakter, pricom riesSitelia vychadzaji z predpokladu
v danom casovom horizonte sa budl realizovat zamery a opatrenia uzschvalené v existujucich koncepciach
a dokumentoch ako su narodné plany rozvoja, Uzemné plany d ch samospravnych krajov ako aj
existujuce dopravné politiky v kontexte s platnymi relevantnymi inarodnymi dohodami.

Casovy horizont 2050 ma charakter dlhodobého vyhladu,
potrebné pracovat s disponibilnymi rozvojovymi kon

is vyvoja dopravného systému je
o vyhladu rozvoja dopravnej

predpokladanej dopravnej zataze OEM koridor du budlceho zataZenia

predpokladaného vyvoja relevantnej dopravnej st ad vychadza z analyzy
priepustnosti existujlcej siete nakladnej dopravy a n vyvoja jednotlivych
parametrov rieSitelia navrhli rozvoj existujicej dopravn na kvantifikacia
jej potencialnej priepustnosti. Vzhlado ych vyhladov je

potrebné pouzit aj metddu variantov,  Ki isuju moZznosti rozvoja Struktury systému
nakladnej Zelezni¢nej dopravy.

Nasledovné mapy pre 27Znicne]j giéne CE CENTROPE do roku 2050, resp.
2070.

Krumlov, Pohorelice, Rosice, Slavkov, §lapam‘ce,
a Slovensku je sU zdrojom déat regionalne Gzemnoplanovacie
ského (Aurex 2014) a Nitrianskeho kraja (Aurex 2015c).
ocnosti ASFiINAG (2020 - Autobahnen- und Schnellstraken-
a je rakuskou statnou spolocnostou, ktora planuje, financuje, stavia,
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Zelezniéna siet’ v regiéne CE CENTROPE
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3.2. Rozvoj regionalnej dostupnosti v regione CE CENTROPE podla
réznych médov dopravy do roku 2050

Teoretické vychodiska vypoctov dostupnosti si uvedené v Kapitole 2. Analyzované boli dostupnosti od/k
nasledovnym dopravnym entitam:

= Medzinarodné letiska TEN-T

Obce Gzemia CE CENTROPE spaduju k 4 medzinarodnym letiskam TEN-T: Wien - Schwechat, Bratislava - M.
R. Stefanika, Budapest Ferencz Liszt a Ostrava - Mo$nov. Len prvé dve sa nachadzaju priamo v riesenom
Gzemi. Po ocakavanom vybudovani cestnej infrastruktiry do roku 2050 sa vyrazné zmeny v tomto
ukazovateli neoCakavaju. Zlepsenu dostupnost zaznamenaju obce J i Nitrianskeho kraja (SK).

= Pristavy TEN-T

Obce Uzemia CE CENTROPE spadujua k 6 pristavom TEN
a Budapest. Okrem posledného menovaného sa vsetky 0 priamo v rieSenom Gzemi. Po
ocakavanom vybudovani cestnej infrastruktiry do meny v tomto ukazovateli
neocakavajli. Zlepsenu dostupnost zaznamenajl ihomoravsky kraj (CZ) a
Nitriansky kraj (SK).

tislava, Gyér, Komarno, Stdrovo

= Hlavné Zelezni¢né trate (ktoré s sucast'ou TEN-T Z i anice leziace na
tejto trati)

Po ocakavanom vybudovani cestnej in { sa mierne zmeny v tomto ukazovateli
ocakavaju vo vychodnom a zapadnom ok
severna Cast’ Nitrianskeho kraja (SK), zapad
Waldviertel (AT).

= Intermodalne pre

Obce Uzemia CE CENTR aduju i m prekladiskam (z toho 10 sa nachadza priamo
v rieSenom lizemi) pristavo : i 6r, Komarno, Stirovo a Budapest. Po oéakavanom
i azné zmeny v tomto ukazovateli neocakavaju.
Zlepsenu ‘ ) i 6nov Jihomoravsky kraj (CZ) a Nitriansky kraj

" Y ty (Vj dy na dialnicu/rychlostnu cestu)

Uzemie CE €
dostupnostami
Nitriansky kraj (S

nacovali najma okrajové obce regionov Jihomoravsky kraj (CZ) a
vyrazna zmena da ocakavat v oboch regidénoch. Zlepsenie vsak

Bratislavského (SK) a Trng
Uzemim s dostupnostou horso

aja (SK) a taktiez jedna obec regionu Gyér-Moson-Sopron. Jedinym
0 45 minut ostane juhozapadny okraj regiénu Jihomoravsky kraj (CZ).

Grafické znazornenie hore uvedeného je na mapach pokryvajdcich nasledujice strany.
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Dostupnost’ k medzindrodnému letisku TEN-T v roku 2020 (v min)

;r ¢ Mapping of cross-border accessibility in the CENTROPE area until 2050
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Dostupnost’ k medzindrodnému pristavu TEN-T v roku 2020 (v min)

;r ¢ Mapping of cross-border accessibility in the CENTROPE area until 2050
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Dostupnost’ k hlavnej Zzelezniénej trati TEN-T OEM alebo RFC-OEM koridoru v roku 2020 (v min)
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Dostupnost’ k intermodalnemu prekladisku / multimodal interface v roku 2020 (v min)
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Dostupnost’ k vstupu na dialnicu (alebo rychlostnu cestu) v roku 2020
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Dostupnost’ k vstupu na dialni€Cu (aleborychlostnu cestu) v roku 2050
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3.3. Transport network in the South Moravian Region

To be supplemented by KORDIS

3.4. Dopravna siet’ v regione Juhozapadné Slovensko

Z&kladny kurz v rozvoji dopravnych scenarov je definovany v dokumente ,,Strategického planu rozvoja
dopravného systému SR*“ (MDaV SR, 2016), ktory komplexne posudzuje moznosti vyvoja naprie¢ vsetkymi
potrebami, ktoré vyplyvaju z poziadaviek na planovanie, rozvoj a prevadzkovanie vSetkych dopravnych
maodov.

Jednym z globalnych strategickych cielov je:

GSC3 Zvysenie konkurencieschopnosti dopravnych médov v o

akladnej doprave (protipd6lov cestnej

optimalnej cielovej hodnoty delby prepravnej
krokov a nastrojov na jej dosiahnutie.

vyuzivana najma zeleznicna nakladna doprava
1. svetovej vojny. V sieti zelezni¢nej dopravy je

vyrazné Uzke miesto s obme ez mesto Bratislava.

V uplynul ja cestnej nakladnej dopravy (CND), najméa na
velké v; dialkovej dopravy pre vsetky zlozky hospodarskeho
zivota. mu tlaku na rozvoj cestnej infrastruktiry, najma
novych Use

Dopravnu siet’ ( : omto regione tvoria Gseky:
e Zeleznic (na 1, 125 [120], 120 [130], 124 [131], 133 a trate na Uzemi Bratislavy)
e Dialnic D1, D2, ch ciest R1 a R7

e pripadne cesty I. tri 2,1/51, 1/61, 1/63, 1/64, 1/75

Zakladné poznatky o konfiguracii Zelezni¢nej siete boli uvedené v dokumente Regional Analysis of
Challenges and Needs for Bratislava Region (IPP 2020). Pre potreby ZND je moZné vyuZivat' vetky tu leZiace
trate na Uzemi JZ Slovenska, ktoré su nasledovné (hlavné a vedlajsie zeleznicné trate).
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Hlavné zelezni¢né trate prechadzaji Gzemim v smeroch*:

1.kategoria - hlavné trate velkého vyznamu:

> Trat' 126 (110) Bratislava hl. st. - K(ty - Statna hranica SK/CZ, dvojkolajna koridorova
elektrifikovana trat’' s maximalnou tratovou rychlostou 140 km/h. Trat je sGCastou koridoru OEM,
realizacia modernizacie na rychlost’ 160-200 km/h

> Trat' 126 (110) vetva Devinska Nova Ves - §tatna hranica SK/AT, trat je neelektrifikovana
jednokolajna s tratovou rychlostou 80 km/h, priprava na elektrifikaciu, pripadné
zdvojkolajnenie

> Trat 120 (130) Bratislava hl. st. - Galanta - Palarikovo -
SK/HU, dvojkolajna koridorova trat, elektrifikovana
km/h, priprava na modernizaciu na rychlost’ 160-

amky - Starovo - $tatna hranica
aximalnou trat'ovou rychlostou 140

trat'ova rychlost’ je 80-100 km/h

> Trat’ 125 (120) Bratislava hl. st. - Trnava ho Gzemia),

lava-PetrZalka - Rusovce - Rajka (HU),
trat’ jednokolajna elektrifikova t je 60-80 km/h, trat’ je sucast'ou

koridoru OEM

> Trat 127 (137) Bratisle
Najvyssia trat'

dnokolajna elektrifikovana.

> Trat 128 (13 > j elektrifikovana. Najvyssia tratova

ky - TopolCany - Prievidza (mimo rieSeného
a trat'ova rychlost’ je 80-100 km/h

st. - Dunajskéa Streda - Komarno, trat’ jednokolajna
ratova rychlost je 80 km/h

> Trat 128 (116) ¢
rychlost’ je 70-80

a - Trnava, trat’ jednokolajna elektrifikovana. Najvyssia tratova

> Trat' 128 (133) Trnava - Sered,, trat’ jednokolajna elektrifikovana. Najvyssia tratova rychlost’ je
80 km/h

! Najskor je uvedené Cislo trate v sluzobnom cestovnom poriadku, v zatvorke je uvedené Cislo vo verejnom cestovnom poriadku
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Vedlajsie trate:
= 3.kategoria - vedlajsie trate:

> Trat 119 (152) Starovo - Cata - Levice, jednokolajna elektrifikovana. Najvyssia tratova rychlost
je 80, 90 km/h

> Trat 119 (153) Cata - Sahy - Zvolen, jednokolajna elektrifikovana. Najvyssia tratova rychlost je
70 km/h

> Trat 123 (141) Luzianky - Zlaté Moravce - Kozarovce, jednokolajna neelektrifikovana. Najvyssia
tratova rychlost’ je 60-70 km/h

> Trat 123 (141) Topol¢ianky - Zlaté Moravce - Ulany nad
Najvyssia trat'ova rychlost’ je 60, 80 km/h

, jednokolajna neelektrifikovana.

> Trat 129 (114) Kty - Holi¢ n. Moravou - Skalica n rat’ jednokolajna
neelektrifikovana. Najvyssia tratova rychlost’ j

> Trat 124 (136) Kolarovo - Komar ajna ifikovana, zjednodusené riadenie
vlakovej dopravy. Najvyssia tratova ry  je 4 ntalne mimo prevadzky

> Trat 126 (112) y Mi j ajna ektrifikovana, vyuzivana
prevazne na na
Prepojenie do

Trat 126 (113) Zo : Ves, trat’ jednokolajna neelektrifikovana. Najvyssia tratova
rychlestsje in

0 prevadzky

okolajna neelektrifikovana. Najvyssia trat'ova rychlost’ je 20

) (Izemna rezerva pre trate Bratislava-Vajnory - Cierna Voda - Pezinok
s - Devinske Jazero - Stupava - Lozorno; Plavecky Mikulas - Jablonica;
Zinov - Letisko - Vajnory; ktoré by mali sl(zit najméa pre primestsk(
osobnu zeleznicnu dopravu.

Vyvoj stavu Zelezni¢nej siete na JZ Slovensku

Prva zeleznicna trat' na rieSenom Uzemi bola konska Zeleznica z Bratislavy v smere na Trnavu uZ v roku
1840. Mohutny rozvoj zelezni¢nych trati bol v obdobi okolo roku 1900 v ¢asoch pred 1.svetovou vojnou.

V dobach okolo roku 1960 bola najhustejsia siet zelezni¢nych trati na Uzemi mesta Bratislavy, vratane
tovarenskych vleciek ako aj prevadzkovanej trate cez Filidlku - Stary most do Petrzalky.

V suvislosti s mohutnym urbanistickym rozvojom Bratislavy v rokoch 1968 - 1973 sa realizovala obvodovéa
Zelezni¢na komunikacia, ktorej prevadzka umoznila zrusenie Zeleznicnej trate cez Filialku - Stary Most -
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Petrzalka, na ktor( bolo pripojenych mnoZstvo tovarenskych vleciek. Tato trasa bola doplnena tratou na
Pristavnom moste (jeho stavebny nazov bol dialnicno-Zeleznicny most) v roku 1986. Tymito stavbami bol
uvolneny priestor pre vystavbu novej Petrzalky.

Zhrnutie stavu Zeleznicnej siete JZ Slovenska

Zelezni¢éna siet’ Bratislavského samospravneho kraja bola modernizovana iba na zelezni¢nom koridore
Bratislava Raca - Puchov - (Zilina), kde bola vykonand kompletna modernizacia s vymenou Zelezni¢ného
spodku ako aj zvrsku a zvySena tratova rychlost na 160 km/h, vybudované mimouUroviové krizovania,
zvysena bezpecnost premavky, avsak zvysené naroky na zeleznic¢nl depravu v tomto rozhodujucom Useku
zeleznicnej trate v smere do Bratislavy ukazujl na jej nedostatocni'kapacitu. Zvysné trate trpia vo velkom
rozsahu na zastaranost' a nedostatoCnu Udrzbu, na ktorych zafposledné roky neprislo k modernizacii a
rozvoju zelezni¢nej infrastruktiry. V sGcasnosti sa realizujefmodernizacia 110 Bratislava - Kty v Gseku
Devinska Nova Ves - Kuty.

Z pohladu Zeleznicnej dialkovej dopravy, ale aj primestskej a medziregionalnej dopravy je pre samospravny
kraj podstatny uzol Bratislava.

3.4.1. Nové nazory na rozvoj medzinarodny@hiizelezad€hych tras

V nedavnom obdobi ministri dopravy V4 Slovénska, Madarska, Ceska a Polska deklarovali zamer prepojit’
hlavné mesta tychto krajin vysokorychlostnou Zelezni¢nou trat'ou, pricom poziadavka Madarska bola aj na
pripojenie mesta Gy6r do tychto tras' a zaroveh, podpisali' deklaraciu o spolupraci pri rozvoji
vysokorychlostnej zeleznicnej siete v strednej Eurépe.

Vysokorychlostna siet’ by/mala v harizente niekolkych rokov spojit’ mesta Varsava, Praha, Bratislava, Vieden
a Budapest' (SL 2020, Asbéth - Bersényi 2020, TRENECON 2020). Cestujlicim by priniesla podstatné znizenie
Casu prepravy medzi tymito styrmi krajinami a skutocnu alternativu k cestnej a leteckej doprave.

V minulosti boli prezentované ajinémedzinarodné projekty rozvoja Zeleznic:
e Sirokorozchodna trat’ Ukrajina - Slovensko -'pristav. v Bratislave - Rakusko (BPG 2018)
e wysokorychlostné tratena Uzemi SR (Aurex 2014)

e vysokorychlostna trat’ TEN=T na spojeni Pariz - Vieden - Bratislava s tunelom pod Dunajom (Aurex
2017hb)

e TTT terminal vypriestore Malaciek (TREND 2011)

RPUM BSK (SGS 2019) prezentoval tieto nazory iba ako moznosti, Ze tieto mohutné infraStruktdrne projekty,
ktoré sa budl realizovat aZ vo vzdialenej budlcnosti a v ndvrhovej etape tohto projektu nebudd
ovplyvinovat tvar a ani rozsah nevyhnutne potrebnych opatreni pre zabezpeclenie trvalo udrzatelnych
dopravnych vykonov na Gzemi BSK, najma v Casti verejnej osobnej zelezni¢nej dopravy.

Sirokorozchodna trat’ (SRT) zamer SK, AT, RU a UA Zeleznic (10/2018)

Osobitny zretel z hladiska zelezni¢nej nakladnej dopravy si vyzaduje projekt Sirokorozchodnej trati Ukrajina
- Slovensko - pristav v Bratislave - Rakusko, ktora bude mat ambiciu byt alternativnou a rychlejsou
dopravnou trasou z juhovychodnej Azie do Eurépy (IPP 2020). PrediZenie SRT Haniska - Nové Zamky -
Bratislava, pristav - Parndorf (AT) - Wien (AT). Vybrané parametre trate:
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o DiZka trate cca 375 km, $irka koridory 12 - 25m
e Vyhybne 12ks, prechodové stanice 3ks
e Predpokladany objem prepravy 23 mil.t./rok v roku 2050, t.j.36 vlakov/den

o Dizka vlakov max 1050m, priemerna hmotnost 3500t/vlak, max 4500t/vlak (sypany, a iny hromadny
tovar)

e Frekvencia 2 + 2vlaky/hod v kazdom smere, 16h prevadzkam ostatok Udrzba, vyrovnanie zmeSkania
e Max rychlost 140km/h, priemerna rychlost 120km/h, konstantna, bez nutnosti spomalovania

e Doba prepravy na trase Cina - Rusko - SR - Rakuisko - 15 dnj 23 dni (vlak), 25-45 dni (lod)

e Zamer - jednokolajna trat’ s dynamickymi vyhybnami nosti spomalovania jazdy)

dialniciach, rychlostnych cestach a ces
Tu sa v prevadzke nasledovné Useky:

e Dialnica D1 - Bratislava (krizovatka s I
s D4) - Trnava (kriZ R1) - Ziline

e Dialnica D2 - : ati < ava (krizovatka s D4) - Katy - hranica
SK/Cz

To be supplemented by KORDIS

3.6. Rozvojove scenare v regione JZ Slovenska

Vychodiskovym predpokladom je priepustnost’ bratislavského zeleznicného uzla pre dalsi rozvoj jeho
Struktury systému nakladnej dopravy. Ide o to, Ze jeho existujlce rezervy v stale vacsej miere zacina
vyuzivat’ preprava osob v ramci systému integrovanej regionalnej prepravy.
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Bolo vykonana analyza vyuZivanosti tychto trati a porovnanie jestvujlceho poctu vlakov a zistenej
priepustnosti (zo zdrojov ZSK) tratovych Usekov. V tomto celkovom hodnoteni neboli vzaté do Gvahy diel&ie
obmedzenie priepustnosti najméa v stanicnych Usekoch.

Spracovany Regionalny plan udrzatelnej mobility BSK (SGS 2019) predpokladé podstatné zvySovanie ponuky
v regionalnej osobnej preprave os6b, spolu s vyraznejSim obmedzovanim individualnej automobilovej
dopravy tak, aby v roku 2050 bola dosiahnuta delba dopravnej prace medzi hromadnou a individualnou
dopravou osdb v pomere 50% : 50%. Tento ciel bol stanoveny aj v sulade s celkovym zamerom EU na
znizovanie uhlikovej stopy. Takyto zamer si v podstatnej miere bude vyzadovat jestvujlice, ako aj budice
kapacity zeleznicnych trati a zariadeni v tomto regione, venovat' prave osobnej preprave, z coho priamo
bude vyplyvat velmi velky nedostatok dopravnych kapacit na centralaych zeleznic¢nych tratiach na Uzemi
Bratislavy (prejazd hlavnou stanicou BA, spojenie BA hl.st. - BA - Nové Mesto, najma pre potreby nakladnej
zelezni¢nej dopravy.

Z toho vyplyva, ze bez dalSieho rozvoja dopravnej struktlry bratislavského zelezni¢ného uzla sa existujlci
objem nakladnej Zelezni¢nej dopravy bude zniZovat. Navyse stcasné trasovanie nakladnej dopravy v ramci
bratislavského Zeleznicného uzla je v rozpore s jelo nateraz definovanym vyuzitim na relevantnom
webportali.

Scenar rozvoja, ktory predpoklada dalsi rozvoj bratislayského Zeleznicného uzla pre Ucely OEM koridoru
moézeme nazvat ,Radidlnym variantom*, nakolko dalSia, moznost 'ako zabezpe€it hprejazd nakladnej
zeleznicnej dopravy z pohladu OEM koridoru cez obchvat Bratislavy v trase Kty - Senica’- Trnava - Nové
zamky - Komarno mozeme nazvat , Tangencialnym variantom®. Pokial by bolo potrebné pre zabezpecenie
celkovej nakladnej Zeleznicnej dopravy v danemnlzemi zrealizovat obe rozvojové vetvy (radialny aj
tangencialny), takyto variant by sme oznacili ako radialne-tangencialny.

Casovy horizont 2070 ma jprognosticky charakter, pre definovanie ktorého bude potrebné pristipit po
diskusii nad hore uvedenymi scenarmi,rozvoja do roku 2050.

Po zhodnoteni predpokladanych nakladovych tokov.a ocakavanej priepustnosti trati s zretelné Gzke miesta
na jestvujlcej zeleznicnej'sieti. Boli posudzované dva zakladné stavy:

0.stav neinvesticny;bez akychkolvek investiénych pocinov a bez zasahov do prirodzeného rastu nakladov,
bez obmedzovania a zasahovania do delby dopravnéj,prace medzi ZND a CND,

1.stav “investi¢ny, podpora ZND, cielenéobmedzovanie CND a investi¢né akcie v ZND.

Velky vplyvna'priepustnost’ Zeleznicnych tratibude mat aj nap(Ranie pripravovanych zamerov BSK s svojimi
poziadavkami ‘nahposilnenie osobnej Zeleznicnej dopravy v bratislavskom regione. Tento zamer, ktory
sleduje obmedzovanie individudlngj automobilovej dopravy pri pravidelnych cestach za pracou, Skolou
a volnym casom, bude mat za dosledok vyuzitie vSetkych dostupnych rezerv priepustnosti zeleznicnych trati
(najmé v Useku trate Devinska Noya Ves - Bratislava hl. stanica - Raca) pre potreby regionalnej zeleznicnej
osobnej dopravy v bratislavskom zelezni¢nom uzle. Tato skutocnost’ bude znamenat hladanie inej trasy
Vv smere SZ - JV cez toto Uzemie.

Rozhodujicim tratovym uUsekom v celej tejto rieSenej oblasti si prejazdy cez UGzemie Bratislavského
zeleznicného uzlu osobitne prepojenie z Devinskej Novej Vsi na Bratislava hl.st. (trat 110) a smer Pezinok
- Trnava (trat' 120). Predpoklada sa, ze tieto tratové Useky budi v budlcnosti v maximélne moznej miere
vyuzivané pre zeleznicnu osobnu primestsku, ale aj dialkovu dopravu.

Porovnanie priepustnosti s intenzitou na jednotlivych trat'ovych tsekoch
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3.6.1. Suhrnné zavery z analyzy stavu a moznosti ndkladnej dopravy
Pri celkovom zhodnoteni stavu dopravnej siete v rieSenom UGzemi (JZ Slovensko), ako aj podrobnom
preskiimani tovarovych tokov, je mozné konstatovat’ nasledovné skutocnosti:
1. Sucasna dopravna siet’ je zloZena:
a. z hlavnych a vedlajsich Zelezni¢nych trati,
b. zdialni¢nej siete D1, D2 a kratke Useky D4 a R1, R7.

Dopravna sUstava sa postupne rozsiruje, najméa v dialnic¢nej sieti (v realizacii je dialnica D4
arychlostna cesta R7). Modernizacia Zelezni¢nej si zaostava z celkovymi narokmi
predpokladanymi a o¢akavanymi v prepravnych poZiad tomto Uzemi.

2. Predpokladané dopravné zamery v budu v podstatnej
(znizovanie uhlikovej stopy), ¢o znamena:

pravnej prace pri obmedzovani IAD

a. Posilnovanie vsetkych druhov osob
dopravy.

najma zelezni¢nej osobnej

b. Obmedzovanie automobilovej dopr
Casti Bratislavy.

ajma v radialnych jaz smere do centralnej

c. Zamery EU v znizovani mo dotykat’ presun

( dopravu (ZND).

opravy nakladov
3. Nie je celospolocenskym zamerom ‘ani : A doprava, najma dialkova tranzitna

ca zdvojnasobi, pricom nie sG
zvlast’ v smere juhovychodna Azia -

il. ton/rok v hlavhom smere SZ - JV, ¢o bude
automobilovej dopravy, upriamenie pozornosti
cielom zabezpecenie ich zvySenej priepustnosti.

ov cca okolo 20 mil.t/rok v kazdom hlavnom smere.

7. SGcasnl dopravnii si de vyhladovo potrebné investicne dobudovat’ pre potreby prepravy
nakladov nasledovne:

a. Zelezni¢na d a - zeleznicné trate v Usekoch Kity - Trnava - Galanta, Nové Zamky -
Komarno - Komarom, Bratislava - DS - Komarno, Trnovec nad Vahom - Nitra, zelezni¢ny tunel
BA-Lamac - BA-Raca.

b. Cestna doprava - dialni¢ny tunel Karpaty na D4 s prepojenim na dialni¢n( siet’ v Rakusku
a rychlostna cesta R7 Bratislava - Nové Zamky.
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3.6.2. SWOT analyza moznosti nakladnej dopravy v regione JZ Slovenska

Pre zjednodusenie pohladu na moznosti rozvoja zZeleznicnej nakladnej dopravy v dlhodobom vyhlade bola
zostavena SWOT analyza, ktorej ohnisko zaujmu je prave definovanie moznosti pre rozvoj zelezninej
nakladnej dopravy.

Zelezniéna nakladna doprava
Silné stranky:

e Priestor BSK je priamo na trase medzinarodnych prepoje
trasované zeleznicné trate s pripravovanou modernizaciou
140km/h

smere SZ - JV a ponuka kvalitne
ych V = 110-120km/h na buducich

e Kvalitné a dostatocne kapacitné zriadovacie stani
Nové Zamky, Komarno zr. st. a Starovo)

- Vychodné, Devinska Nova Ves,

e Jestvujlce a rozSirujuce sa kontajnerové y BA-Palenisko, jska Streda, Sladkovicovo,

Luzianky
e Pristavy na Dunaji (Bratislava, Komarno) s pri ipoj Z i estnu siet’

e Podpora EU pre rozvoj tohto regi

Slabé stranky

e Nedostatocna priep

Nedobudované

-Jv

zelezni¢nej trate 131 Bratislava - Dunajskd Streda - Komarno,

posiliuje dopravné y pripojenia kontajnerového terminalu v Dunajskej Strede na eurdpsku
Zeleznicnu siet’

e Vytvorenie medzindrodného dopravného HUB na Uzemi BSK a BA, pre vychodné spolkové krajiny
Rakuska, severozapadnl zupu Gyér-Moson-Sopron v Mad’arsku, juzn( Moravu a zapadné Slovensko

e Koncept trasovania Sirokorozchodnej trate z Ukrajiny - juzné Slovensko - pristav v Bratislave, resp.
Vieden

e Znizovanie uhlikovej stopy v zmysle poziadaviek EU

2 TRANSPORT MARKET STUDY RAIL FREIGHT CORRIDOR ORIENT/EAST-MED

Page 37



European Unicr

CENTRAL EUROPE &znize:

miterreg @ §

Hrozby

e Prerusenie realizacie, nedobudovanost, pripadne zasadna zmena koncepcie v investi¢nych zameroch
vo vystavbe Zelezni¢nych stavieb

e Zla cenova politika v cenach za prepravu

.....

v prospech automobilovej dopravy na realnu podporu rozvoja zZelezni¢nej dopravy

Ciele v organizécii dopravného odvetvia

Vytvaranie dostatoCne kvalitnej, kapacitnej a rychlej siete zel
priepustnostou. Hlavny zamer je celkova podpora prioritného
v jednom z hlavnych stredoeurdpskych smerov SZ - JV v trasé
rieku Dunaj

ch trati s dlhodobo vyhovujlcou
ecCovania prepravy tovarovych tokov
pravného koridoru s prepojenim na

Rozhodujuce investicné akcie:
e Modernizacie zeleznic¢nych trati 110 a 130

e Skvalitnenie vedlajsich Zelezni¢nych trati 11 i ratislava - Dunajska

e Nova zelezni¢na trat Trnovec nad i Z spristupni“ krajské mesto Nitra a cely
priemyselny regién Hornej Nitry

pristavy

e Podpora rozvoje
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3.6.3. Scenar 2030

V sektore Zelezni¢nej dopravy je investicna cinnost mimoriadne casovo narocna, vzhladom na liniovy
charakter tychto stavieb, ktoré sa priestorovo mimoriadne obt'azne umiestnuji do urbanizovanych Gzemi.
Odhadovana doba od umiestnenia do platného Uzemného planu az po vlastni realizaciu a sprevadzkovanie
trvd 7 - 12 rokov. Samostatnym pristupom su rekonStrukcie a modernizacie jestvujlcich dopravnych
zariadeni s cielom dosiahnutia lepsej vykonnosti a rychlosti prepravy. Vo vsetkych opatreniach a navrhoch
je predpokladana dnedné prepravna technoldgia.

Rok 2030 - O.variant - schvaleny planovany stav, scenar opatreni

Do tejto etapy zarad'ované iba tie akcie, ktoré su predpokladané a navrhované uz v jestvujucich Gzemnych
planoch sidiel a krajov. Predpokladéa sa, Ze uvedené aktivity budu‘do roku 2030 aj zrealizované.

e PIné vyuZivanie jestvujlcich trati, ktoré boli predpokladané v Bratislavskom Zeleznicnom uzle
do roku 2030

e Vybudovanie tretej kolaje na Useku Bratislava hl.st. - Devinska Nova Ves, vratane 3-tieho
Lamacského tunela

e Modernizacia jestvujlcich trati a zariadeni, tratové rychlosti 140 km/h
o Trat 120 (130) Bratislava.- Nové Zamky - Stlkovo& HU
o Trat 126 (100) Devinska'Nova Ves - Marchegg (AT), elektrifikacia a zdvojkolajnenie
o Trat 126 (110) Bratislava -'Kuty - CZ

e PIné vyuzivanie zariadeni - zriad'ovacie stanice Bratislava-vyehod, Devinska Nova Ves, Stirovo,
Nové Zamky a‘fKomarno:

Prognéza zat'azenia zeleznicnej a dialnicnej siete pri variantu 0. do roku 2030

iy 7, 2030 ©

VARIANT 0

OEM Corridor
A Frincipal line
RFC OEM Corridor 7
- incizal line
o Connecting lihve
Diversionary line
other line

o important
railway node
- rajlway assessed
track IDs of ZSR
motarway

or expressway
national ID

other railway

1000  goods in millions
1000 of tonnes / year

e

et v et

Dunajska
Streda

CENTRAL EUROPE

CORCAP

Budapest
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Rok 2030 - 1.variant - investicny

V tomto variante sa predpoklada moznost’ pridania novych kapacit nakladnej zelezni¢nej dopravy cez trat

Katy - Trnava - Galanta.

Investicie sU nasledovné:

e Vybudovanie tretej kolaje Bratislava hl.st. - Devinska Nova Ves, vratane 3-tieho Lamacského tunela

e Modernizacia jestvujucich trati a zariadeni, tratové rychlosti 140km/h (pokial nie je uvedené inak)

(0]

(0}

Trat’ 120 (130) Bratislava - Nové Zamky - Starovo - HU

Trat 124 (131) Bratislava - Dunajska Streda - Komarnoj zdvojkolajnenie, tratova rychlost
110 km/h

Trat’ 126 (100) Devinska Nova Ves - Marchegg«AT), elektrifikacia a zdvojkolajnenie
Trat 126 (110) Bratislava - Kuty - CZ

Trat 128 (116) Kuty - Senica - Trpnava, Ciastocné zdvojkelajnenie (po Senicu),
rychlost 110 km/h

tratova

Odbocka (triangel) z trate 124 (131) Bratislava - Dunajska Streda'= Kemarno, pri Komarne
smerom do Mad'arska

e Modernizacia pristavu na Dunaji v Bratislave a Komarne

e Skvalitnenie intermodalnych terminalov v Bratislave, Dunajskej Strede a Sladkovicove

Nutné investicie do Zelezni¢nej infrastruktury pre‘naplnenie investicného scenarayariantu 1. do roku 2030

SW Slovakia - ¥, / 2030 2020
. P Bene t3 : ¥  electrification  RFC corridor in 2020
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Prognéza zat'azenia Zelezni¢nej a dialni¢nej siete pri realizacii investiéného scenara variantu 1. do roku 2030
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3.6.4. Scenar - 2050

Rok 2050 - vyhladovy stav, scenar opatreni

Variant 0 - RADIALNY - predstavuje stav, ked' nie sU vloZené Ziadne investicie do rozvoja zelezni¢nej
infrastruktiry  na priloZzenom kartograme je zretelne vidiet nedostatok priepustnosti na tratiach
v Bratislavskom zeleznicnom uzle, ktora bude potrebna najma pre primestski osobni dopravu.

Prognéza zat'aZenia Zelezni¢nej a dialnicnej siete pri realizacii variante 0. do roku 2050

2050 |

VARIANT 0

Warszawa OEM Corridor
@R Principal line:
RFC OEM Corridor 7
- pincipal line
- Connecting line

Diversionary line
other line

O important
railway node
- rajlway assessed
track IDs of 2SR

motorway
or expressway

—
national ID

other railway

1000  goods in millions
1000 of tonnes / year

i

ot e el e

mniterreg

CENTRAL EUROPE =

CORCAP
X

Budapest

Zat'aZzenie depravnych sieti'v BSK v roku 2050

V dokumentagcii su podrobne preskiimané nasledevné scenare vyvoja. Vo vyhladovom roku 2050 boli skimané
moznosti  prevadzky moznych variantnych rieSeni zabezpecenia dostatoCnej kapacity na prepravu
zeleznicnej nakladnej dopravy v smere SZ - JV. KluCové miesto, ktoré musi zelezni¢na nakladna doprava
obchadzat' je priestor Bratislava-hlavna stanica a aj nadvazné UGseky zeleznicnych trati. Jedna sa
o0 nasledovné usporiadania.

0.variant - SCHVALENY PLANOVANY STAV - ako pri 0.variante pre rok 2030.

Variant 1 - TANGENCIALNY - zakladom je vedenie Zelezni¢nej nakladovej dopravy po obvodovej trati Kty
- Senica - Trnava - Galanta - Nové Zamky - Stdrovo - HU. V pripade vyuZivania tejto varianty je nutné
modernizovat’ uvedenu trat €. 116 tak, aby bola sposobila previest pozadované mnoZzstva nakladov. Tento
variant 1 sa zda vyhovujucejsim z hladiska podstatného oddelenia dialkovej nakladnej dopravy najma od
osobnej dopravy, ktora bude si vyzadovat’ maximalny podiel z priepustnosti pre jej potreby v priestore BZU.
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Rozhodujlce stavby nutné pre zabezpecenie funkcnosti prevadzky variantu 1, st nasledovné (kurzivou s
oznacené aktivity v rdmci hore uvedeného variantu 1 pre rok 2030, nasleduju tie pre rok 2050;
stavby/projekty, ktoré st podloZzené dokumentmi st doplnené projektmi, ktoré navrhuje tato Studia, a tie
sU oznacené farebne):

Vybudovanie tretej kolaje Bratislava hl.st. - Devinska Nova Ves, vratane 3-tieho Lamacského tunela

Modernizacia jestvujlcich trati a zariadeni, tratové rychlosti 140km/h (pokial nie je uvedené
inak):

o Trat 120 (130) Bratislava - Nové Zamky - Starovo - HU

)

o Trat 124 (131) Bratislava - Dunajska Streda - Komd
110 km/h

o Trat 126 (100) Devinska Novad Ves - Marcheg

dvojkolajnenie, tratovd rychlost

ktrifikacia a zdvojkolajnenie
o Trat 126 (110) Bratislava - Katy - CZ

o Trat 128 (116) Kuty - Senica - Tr,
rychlost’ 110 km/h

Ciastocné zdvoj joenie (po Senicu), tratovd

0 Odbocka (triangel) z trate 124 (131) i jska arno, pri Komarne
smerom do Mad'arska

Nové Useky:

o Nova trat B a - Vajnory - Pezinok s hlavnym vyuzitim pre primestskd hromadnu
dopravu os6b, ¢o umozni podstatné uvolnenie hlavnych magistralnych trati 125 (120) a 120
(130) pre dialkov( a tranzitni dopravu

o Nova trat’ Trnovec nad Vahom (na trati 120 [130]) - Nitra, dvojkolajna trat’ s parametrami
trate 120 (130)

o0 Novy Zelezni¢ny tunel pod Malymi Karpatmi Bratislava-Lamac - (Bratislava-) Vinohrady
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Nutné investicie do Zelezni¢nej infr. pre naplnenie investicného scenara tangencialneho variantu 1. do roku 2050

SW Slovakia - % 2020 2030 2050
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Variant 2 - KOMBINOVANY = RADIALNO-TANGENCIALNY - zadkladom je vedenie Zelezni¢nej nakladnej
dopravy po trati 126 (110) v smere do Bratislavy a zabezpecenie obchvatu klucového miesta (Bratislava hl.
st.) novou zelezni¢nou trasou, tunelom cez masiv Malych Karpat v smere Bratislava-Lamac - zeleznicny tunel
- Bratislava-Vinohrady a d'alej po jestvujlcich tratiach v smere na Galantu - Nové Zamky - Starovo - HU,
resp. v smere Bratislava-Petrzalka - Kittsee (AT)/ Rajka (HU). V pripade vyuZivania tohto variantu je nutné
tiez modernizovat trat’ 128 (116) KUty - Senica - Trnava tak, aby bola sposobila previest' pozadovany podiel
nakladnej dopravy, ako aj v pripade zabezpecenia vhodnej nahradnej alternativy pre pripad znizenia
priepustnosti zelezni¢nych trati osobnou dopravou v priestore Bratislavy. Na tejto trati nebude pozadovana
kapacita v plnej miere, ako pri tangencialnom variante, ale predpoklada sa jej zvySenie na dostatocne
dlhych tsekoch o cca 50 %.

Rozhodujlce stavby nutné pre zabezpecenie funkcnosti prevadz
oznacené aktivity v rdmci hore uvedeného variantu 1 pre
stavby/projekty, ktoré su podloZzené dokumentmi si doplne
sU oznacené farebne):

ntu 2, st nasledovné (kurzivou su
030, nasleduji tie pre rok 2050;
i, ktoré navrhuje tato Studia, a tie

e Vybudovanie tretej kolaje Bratislava hl.st. - 3-tieho Lamacského tunela

e Modernizacia jestvujacich trati a zaria
inak):

o Trat 120 (130) Bratislava

o Trat 124 (131) Bratislav
110 km/h

tratové rychlosti 140 pokial nie je uvedené

- Nové Zamky -

ajska Streda drno, zdvojkolajnenie, tratova rychlost’

o Trat 124
o Trat 125 (120

slava - Dunajské Streda - Komarno, elektrifikacia

etia kolaj na Useku Bratislava hl. st. - Pezinok

o Trat 127 (132) Bratislava-Petrzalka - Rajka (HU), modernizacia a zdvojkolajnenie

o Trat 127 (137) Bratislava-Petrzalka - Kittsee (AT), modernizacia a zdvojkolajnenie

o Trat’ 128 (116) Kuty - Senica - Trnava, zvySenie priepustnosti, ¢iastona modernizacia
o Trat’ 129 (114 a 115) Kty - Holi¢ a Holi¢ - Hodonin, elektrifikacia a modernizéacia

o ZST Bratislava-Filialka - Bratislava-Predmestie, pre potreby osobnej dopravy

e Nové Useky:
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o Zelezni¢ny tunel Lamac - (Bratislava -)Vinohrady
Nutné investicie do Zelez. infr. pre naplnenie investi¢ného scenara radialno-tangencialneho variantu 2. do roku 2050
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Prognéza zat'azenia Zelezni€nej a dialnicnej siete pri realizaciidnvestiéného)scenara radialno-tangencialneho variantu
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o Nova trat Trnovec nad Vahom (na trati 120 [130]) - Nitra, dvojkolajna trat’ s parametrami
trate 120 (130)

o Nova trat Bratislava - Vajnory - Pezinok s hlavhym vyuZitim pre primestski hromadnu
dopravu 0s6b, ¢o umozni podstatné uvolnenie hlavnych magistralnych trati 120 a 130 pre
dialkovu a tranzitn( dopravu

Vyber a rozhodnutie realizacie z predstavenych moznych vyhladovych variantov 1. a 2. bude predstavovat’
ich komplexné zhodnotenie a vyhodnotenie najma z hladisk pr: vy, technickej realizovatelnosti,
investicnej narocnosti, dopadov na Zivotné prostredie a najméa z h preferencie celkového smerovania
zeleznicnej nakladovej dopravy. Realizacia Sirokorozchodnej smere vychod - zapad prinesie Gplne
nové pohlady a poZiadavky na budlice smerovanie prepravy aSom regione.

irokorozchodnej trate (SRT)
25 mil.t/rok v obojsmernej
nu dopravu. Variant 1+
itnej dopravy z novej

(283

Variant 1+ predstavuje mozny vyvoj v prepravnych sme
v smere vychod - zapad , na ktorej sa predpoklada
prevadzke na tejto Specializovanej jednokolajn
predstavuje k zakladnému posudzovanému varian
trasy SRT (smer vychod - zapad ) s novym logistickym

o Sirokorozchodna Zelezni¢na tr. niska - Nové ratislava/Bratisla istav - Parndorf
(AT) - Wien (AT)
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Nutné investicie do zelez. infr. pre naplnenie investi€ného scenara radialno-tangencialneho variantu 1+ do roku 2050
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Variant 2+ predstavuje kombinaciu variantu 2 (radialno-tangencialny) s pridanim novej trasy SRT (V-Z).

Nutné investicie do zelez. infr. pre naplnenie investi¢ného scenara radialno-tangencialneho variantu 2+ do roku 2050
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3.6.5. Vyuzitelnost’ trati

Na nasledujtcich grafickych schémach je znazornend mozna vyuzitelnost jednotlivych tratovych Usekov

pri predpokladanych dopravnych mnozstvach v smerovani v jednotlivych Studovanych variantoch.

V grafickom vyjadreni je znazornené percento vyuzitia danej kapacity jednotlivych trati, priCcom sa
predpokladalo postupné zvySovanie kapacity tychto trati, ako aj zvySovanie vahy nakladnych vlakov pri
zavadzani novych prepravnych technologii, ¢o by znamenalo zvySovanie prepravnych vykonov, sicasne so
znizovanim vyuzivanosti daného Useku zeleznicnej trate.

V nasledujicom kroku bola skimana mozna priepustnost’ jednotlivych tratovych Usekov (bez hodnotenia
priepustnosti stanic) v rokoch 2030 a 2050 pre oba sledované varianty (0a 1).

Vyuzitelnost’ Zelezni¢nych trati v % - rok 2030, variant 0.
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Vyuzitelnost’ Zelezni¢nych trati v % - rok 2030 variant 1.
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Vyuzitelnost’ Zelezni¢nych trati v % - rok 2050 variant 1.
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3.6.6. Scenar 2070

Vo vzdialenejSom vyhlade (rok 2070) bude potrebné uvazovat' s d’alsimi projektmi:
e Nové Zeleznicné tratové prepojenia:
o Vysokorychlostna trat pre osobnu aj nakladnl zelezni¢nd dopravu
0 Vyuzivanie novych dopravnych a prepravnych technoldgii

e Mosty cez Dunaj pre Zeleznicu v Komarne (druhy most na vychod od mesta, alebo alternativne
zeleznicny obchvat severom mesta) a Medvedove s prilahlymi Usekmi Zelezni¢nych trati

e Prepojenie Galanty, Dunajskej Stredy a Gy6ru

Nutné investicie do Zelezni¢nej infrastruktury pre naplnenie investiéného scenarayradialno-tangencialneho variantu 2.
do roku 2070
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3.6.7. Uvodné myslienky k dokumentu IDENTIFICATION OF ATTRACTIVE
MULTIMODAL LOGISTICS LOCATIONS AND ELABORATION OF PROFILES FOR
DEVELOPMENT IN THE SOUTH MORAVIAN REGION AND IN THE SW SLOVAKIA
REGION

Lokalizacia CARGO terminalov

Vychadzajuc z predpokladanych objemov a smerovania nékladnej doprave na nasom Uzemi boli spracované
schematické zasady pre umiestfiovanie CARGO terminalov v tomto Uzemi. Vybraté lokality jednotlivych
CARGO terminalov ako aj ich Uroven boli vysledkom analyz potrieb obsluhovaného Uzemia a aj moznych
prepravnych tokov. V navrhu boli zohladnené aj poziadavky na dialnost’ poozivanych dopravnych
prostriedkov.

Lokality CARGO terminélov boli priamo viazané na jestvuju e dopravné siete v tomto priestore

Umiestnenie logistickych centier

Na tuzemi JZ Slovenska sa postupne vybudovali a n
kontajnerov medzi zelezni¢nou a cestnou dopravou.

4, najma ako prekladiska
Uuzemno-planovacich

Z rozboru vyvoja jednotlivych druhov
doprave pomocou kontajnerov, ¢i uz

acsi rast bol zaznamenany v néakladnej
u dopravou. Aj v budlcnosti mozno

podobnych dopravno-urbanistickych stadii b : : e logistické centra, ktoré budu
prekladat’ kontajnery medzi icnou a ces ) ).aj di iou v ramci spadového Gzemia.

= Nadregionalna u

> Bratislava:
o} ARGO terminal
0 pristav Dunaj
> Malacky - pre zapadnu cCast’ BSK
> Dunajska Streda pre vychodn( cast’ BSK a TTSK
> Nové Zamky - priamy vztah s realizaciou SRT

> Nitra (Luzianky)
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= Regionalna uroven:
> Pezinok
> Senica
> Trnava
> Starovo
> Leopoldov
> Komarno - pristav Dunaj, zeleznica, vztah do HU

Lokalna uroven:

= Postupne by mohla byt budovana a pripajana vacsina zelezni

infrastruktdrou

stanic v celom regiéne s vyhovujlicou
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Poloha existujucich a navrhovanych logistickych centier v regiéne JZ Slovenska
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Komérno Sturovo

GIS User Community

- [ ]
NSH ﬂ&mt&wm AR e uvp GEBCO USES, FAO, N
Kadaster NL. O = Survey, Eﬁn.lwan METI, Esti Chma{Hung Kongl. (c} ODEH

NRCAN, GeoBase, IGN.
Ethiap contributors. and the

Podla funkcie jestvujlucich logistickych, kontajnerovych prekladisk Zeleznica - cesta (RoRa) bolo mozné
kalkulovat mozné vyhladeve kapacity tychto funkénych aréaloy

Jestvujuci stav CARGO terminalov

Logistické mozna vyhlad kapacita -
centrum t/r ndklad 10m2./ t/r

DS 2,313,000 | t/r 7,710,000

Palenisko 340 | t/r 1,133,333

Zilina 483 | t/r 1,610,000

Sladkovic¢ovo 9|t/r

pristav BA

Zdroj: MDVRR SR (S0

Vyhladova kapacita logistického arealu bola odhadom vypocitana podla potreby a vyuzitelnosti disponibilnej
plochy aredlu pre tieto I0Znéoperacie.
Navrh lokalizacie CARGO terminalov (Rok 2050)

Vo vztahu ostatnym aktivitam v Gzemi JZ Slovenska (obyvatelstvo, zamestnanost, vyroba, prirodné
podmienky), boli vybraté lokality vhodné pre umiestnenie a nasledny rozvoj logistickych CARGO areélov.

Podla hierarchizacie tychto zariadeni sa uvazuje s dvomi Uroviami CARGO terminalov:

= Nadregionalna uroven - v tychto miestach by koncili dialkové zasielky s prekladom na lokalnu dopravu,

predpoklada sa umiestnenie v Studovanom Gzemi cca 5 - 6 arealov s nadregionalnym vyznamom:
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Logistické centra nadregionalne

lokalita ocakavany vykon v mil. t/r (2050) potrebna plocha celkom m?
BA - pristav

BA - Palenisko, Cargo terminal 0.658 65.8

Dunajska Streda 7.600 760

Nitra 2.500 250

Malacky 0.500 50

Nové Zamky, SRT 1.600 160

Pri oCakavanej potrebe velkosti plochy cca 10 m? pre operéciedakladky a vykladky cca 5 t/r st naroky na
potrebné plochy pre tieto arealy uvedené v tabulke.

Osobitnu pozornost’ bude potrebné venovat nadregionalnému CARGO terminalu v lokalite Nové Zamky, ktoré
bude v priamej sUcinnosti s prepravou nakladov na plahovanej Sirokorozchodnej trati KoSice - Nové Zamky -
Bratislava-pristav - Parndorf (AT) - Wien (AT). Je mozné opravnene ocCakavat, ze,v tomto CARGO terminali
budi vykonavané prekladové manipulacie aj pre potreby a poziadavky odberateloy na zapadnom Slovensku,
severnom Madarsku, ale aj s vyuZivanim normalno-rezéhodnej Zéleznice v smere ha Cesku republiku,
pripadne juzné oblasti Polska. V uvedeného je zrejmé, ze projekt Sirokorozchodnej zeleznice vychod-zapad
bude mat’ velké moznosti uplatnenia vo velmix§irokom Gzemf.

= Regionalna aroven - drobna distriblcia nakladowak priamym objednavatelom prepravnych sluzieb.
Lokalne logistické centra su priestorovo, @j vykonavo'mensie na trovni okresov a boli by situované na
uvolnenych plochach jestvujucich Zeleznicnyeh stanic,

Predpokladédme ich rozmiestnenie nasledovné:

Logistické centra regionalne

lokalita ocakavany vykon v.mil. t/r/(2050) potrebna plocha celkom m?
Senica 0.500 50
Galanta 0.400 40
Pezinok 0.500 50
Komarno 0.300 30
Trnava 0.600 60
Sladkovicovo 0.400 40
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Bude doplnené
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5.2. Abbreviations

= AT - Austria (Osterreich)
= BA - Bratislava
= B+R - Bike and Ride

= BID - Bratislava”s Integrated transport (Bratislavska integrovana doprava, a.s.) - joint stock company -
responsible for the transport services in the Bratislava region

= BSK - Bratislava Self-governing Region

= CENTROPE - Region in Central Europe
®  CZ- Czech Republic

= D - Germany (Deutschland)

= DPB - Dopravny podnik Brtaislava, a.s.
= EC - EuroCity

= ECMT - European Conference of Ministers of Tran
= EIA - Environmental Impact Assessme
= EN - EuroNight

= EV (EV6, EV 13) - EuroVelo
= Ex - Expres

=GR - Greece (EANGOG
= H - Hungary (Magya

= HW - hardware

= |TF - International Trans

eort Forum
= |TU - Intermodal Transport Unit (Containers, swap bodies and semi-trailers suitable for intermodal
transport)

= K+R - Kiss and Ride

=MDV SR - Ministry of Transport and Construction of the Slovak republic

= MDVaRR SR - Ministry of Transport, Construction and Regional Development of the Slovak republic
= MHD - urban city transport

= MZVaEZ SR - Ministry of foreign Affairs of the Slovak republic
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CORCAP

= NSK - Nitra Region

= QOs - passenger train

= P+R - Park and Ride

= PL - Poland (Polska)

= R -express train

= REx - regional express train

= rj-railjet

= RJ - RegioJet

= rjx - railjet express
= SR - Slovak republic (Slovakia)

= SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan

= SW - software

= SU SR - Statistics Office of the Slovak republic
= TEN-T - Trans-European Transport Networks
=TI - technical infrastructure
= TIOP - Terminal of Integrated Passenge
= TTSK - Trnava Region
= UA - Ukraine (YKkpaiHg

= UPNR-BSK v zneni Za i e Bratislava Self-Governing Region v zneni zmien

a doplnkov €. 1 z roku

= 7 ZNi nskej repub

lovensko, a.s.) - joint stock company - national
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